AUTOTUNUL PENTRU STINS INCENDII
S.R. 114-U.M.T

DOCUMENT PUS LA DISPOZITIE PRIN AMABILITATEA:
SERVICIULUI PRIVAT PENTRU
SITUATII DE URGENTA “VARD” BRAILA

AUTOTUNUL PENTRU STINS INCENDII
SR. 1M4—UM.T.

Experienta folosirii autotunului S.R.104-UM.T. a demonstrat po-
sibilititile tehnico-tactice ridicate ale acestui tip de masing, Ia stingerea
incendiilor,

Noul autotun S.R.114-U.M.T., construit pe autosasiul S.R.-114 are
0 mare capacitate de trecere in teren variat, ambele punti motoare si po-
sibilitatea bloc#rii diferentialului din spate. La realizarea lui s-a tinut
seamd de propunerile de imbundtitire facute de comenzile de unititi.
Caracteristicile tehnico-tactice ridicate pe care le poseda sint compara-
bile cu ale celor mai reusite masini de incendiu realizate pe plan mondial.,

Din studierea acestor caracteristici, aratate in continuare, reiese
superioritatea noului tip de autotun faid de alte masini de incendiu :

I. CARACTERISTICI TEHNICE
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s R e R S 6850 mm
— l3fimea totals :
SER I L el st S L S 5 2490 mm
S RN Caaro ran DT L e B SRt e N 2440 mm
— inaltimea maximj :
S IEaE R A R S e 2975 mm
= eSO T Sk e L T e s 2985 mm
T e v YR RN N e 4000 mm
e reten tolilor dingatE won . o Ao e T 1780 mm
B BE. Tolllor din Epate’ .0t 1750 mm
—— raza minimd de viraj si manevrare
3 e R iy I G e e 10,50

de manevrare .......

m

m

— dreapta : de REREIN G oo ek e SR e 9,80 m
T RS R 10,30 m



BA. SOl ez aiele i Te S as e S R
iiul de atac (de trecere in fata) ............
iul de degajare (de trecere in spate) ......

2. Capacitati

srul motorului (inclusiv radiatorul de ulei si
Aetele) 97 S e ie. s Baro s Muche e fy DR
redentiel Jde-witeze” o ik Bl ST o L SRR
irnl “cutiel de distributie ool sk Tt
ul puntilor :

[abha 4520 -V R e R e SRR TR
din spate
srul casetei de directie ....... i e
indes cpEeaItiuiie. S8 e o e
;ful cuplajelor homocinetice' .....icesc-n..
o AT ] [ P S e el i s e T s S
mnlside Fabire” b L4 AL SIL e U d L LRORTRS
B deIrinare e s e e B NIRRT
evorulide BERZINGL . oo e e i et s AR S 5
b 0 D G = 5 LN A Sy i < 3 e
rvorul de spumogen praf - ......-.tillcsd

3. Greutafi

itatea totalid in ordine de mars cu plinuri:
spumant, accesorii i 9 servanfi ..........
pe Losia dinefafdl’ ... s et nie
pe puntea din spate ....................n
itatea totala proprw (numai cu plinul de ben-

si roata rezerva montata) fard apd, spumant,

-sorii SINEETVANGL 50 « 30s tarisls aiaehagts - 2cu 3inioiersnis
peosiar din- Bafll oo teembent e bl Lo
pe osia din spate .........c..iiiieeeinne.
itated “actesortitlor’ L. s Lt L SRl SR S e
HalSa - apel * Lk i S sttt St L e oA
itatea \pumogmu]m .....................
1tetaa SEETARQISD o S e il e cca
4, Motorul
in 4 timpi

1 SR
rul cilindrilor 8 in V
jul 97 mm
pistonului 85 mm
[reea totala 5,03 1
tul de compresie 6575z

ea maxima turatie

Lo~
o o
'

—

w) i

Soroooomw
b NN oo.

3 500

0,460 m3

— — —

ot ok ot Bt ot et et i et

11 600 kg

3000
8 600

7180
3130

- 4000

350
3500
300
350

140 CP/3 600 rot/min

a

"

— cuplul motor maxim/turatie
— consum specific de carburant
— carburantul folosit

— ordinea de functionare

— blocul cilindrilor
— chiulasele

— pistoanele

— arborele cotit

— bielele

— supapele

— segmenti

— bolturile

— sistemul de ungere

— pompa de ulei

— filtrele de ulei

— radiatorul de ulei

— numarul de rezervoare
de benzind

— pompa de benzini

— carburatorul

— filtrul de aer

— radiatorul

— termostatul

— pompa de apa
— veniilatorul

— jaluzele

— ambreiajul

— cutia de viteze tipul
si comanda
— rapoarte de demultiplicare :

— vileze sincronizate
— reductor — distributie
— raport de demultiplicare :

5. Transmisia

32,5 kgm/2100-2500 rot/min

240 = 5/, g/C.P.

benzina 75 COU

1-5-4-8

6-3-7-2

cilindri dispusi in V sub un
unghi de 90°

cu ghidajele supapelor pre-
sate

Al-Si-Cu

fonta cu grafit nodular

profil dublu T otel forjat

in cap

2 +1

flotante

mixt

cu pistoane cu doud sectiuni

un filtru fin

tubular racit cu aer

3

cu membrani

Weber Uz. 2 (W.211)

umed, cu haie de ulei inchis,
cu lichid eu circulatie for-
tata

tip tubular cu fevi eliptice

cu pasta dilatantd

tip centrifugal

ambutisat cu 4 palete

comands din cabinid

uscat, monodise, semicentri-
fug cu amortizor de tor-
siune, comandi hidraulica

mecanica 5 + 1
etajul 1 — 6,474 ;
etajul 2 — 3, 62;
etajul 3 — 2, 22;
etajul 4 — 1, 42;
etajul 5 — 1, 00;
etajul MI — 6,85.
2,3, 4515

cu doua trepte

vitezd redusda — 2,07 ;
vitezd normala — 1,19



— raportul total maxim de de-

multiplicare :

— momentul la jantd pentru

n — 0,85:

— transmisia cardanica :

— puntile motoare :

— diferentiale :

— cadrul sasiului

— dispozitivul de remorcare

— suspensia :

fara reductor — 52,6
cu reductor 91.3;

fara reductor — 730/1460 ;
cu reductor — 1260/2520.
tipul — deschisa ;

numarul arborilor cardanici
tipul articulafiei — articu-
latie cu ace.

tip demontabile ;

grupul conic — unitar cu 1
pereche pinioane conice :
raport de demultiplicare —
6,83

tipul — conie cu 4 satelifi si
blocaj ;

tipul arborilor planetari —
complet descarcati.

matritat — nituit

un cirlig in spate,

doud in fati

din fata, arcuri cu foi semi-
eliptice longitudinale ; din
spate, arcuri semieliptice
longitudinale ;

amortizoare telescopice, hi-
draulice numai in fatd

6. Echipamentul de rulare

— numadrul rotilor motoare

— janta

— pneul

— tipul pneului

— presiune  pneuri
kef/em?®

— tipul rotilor
— numarul de rofi
— fata
— spate
— tipul directiei

— frina de picior

34

fata/spate

7. Frinele

4

6,00 ~— 205
9,00 — 207
iractor

4.5/5,25
demontabil

9

2 jumelate
mele cu rola tripld

hidraulicd cu saboii pe toate
rotile si servomecanism cu
presiune

— frina de mina
— compresorul
— tipul
— debit (m®/min)
— ungere
— comanda
— buteliile de aer

— tipul instalatiei

— dinamul
— releul regulator
— bateriile de acumulatoare

— demarorul

— distribuitorul

— bobina de inducfie

— bujiile

— farurile

— comutatorul central de lumini
— schimbatorul de faze pe picior
— intreruptorul stop

— sigurantele

— aparatele de bord

— tipul prizei de putere

— raport de transmisie

— tipul pompei

—— numdrul de etaje

— turatia maxima

— turatia de regim

— debitul maxim la icsire libera

— debitul nominal la presiunea
de 8 kgf/em®

—— presiunea maximi cu vanele
inchise

cu banda

monocilindric-rdcire cu aer
127 1/min/1800 rot/min

sub presiune si stropire
curea trapezoidalda

1 %X 401

8. Instalatia electrici

monofilar cu borna minus la
masa

G.450 E

R.450 E

12 Dg 64

12 V/64 Ah

.12

D.8E

BAR-1

M 18 X 175 M

El-BA @ 180 complete

TK3

pentru doud faze

hidraulic

fuzibile

manometre, ampermetru, ter-
mometru, indicator benzind,
vitezometru.

y 9. Actionarea pompei centrifuge

cutie cu angrenaje amplasa-
ta deasupra cutiel de viteze,
cu angrenarce permanentd la
arborele primar (cutie supli-
mentara).

1,35:1

10. Pompa centrifuga

centrifugd, multietajatd de
inaltd presiune

2500 rot/min

2100 rot/min

3200 Umin

2800 V/min

25 kegf/em?®




— depresiunea maxima 9 m col. apa in 13 secunde

— indltimea maxima de absorbiie 8,25 m in 40 secunde
— tipul pompei de vid cu rotor excentric cu 8 palete
mobile

11. Instalatia pentru producerea spumei

tipul generatorului G.P. 124

spumantul folosit -~ spumogen praf

presiunea de lucru / 10-12 kgf/em®

agitarea prafului cu presiune de aer compri-

(3Tt

f/ mat
— debitul de praf spumant /
consumat { 30 kg/min
— timp total de functionare a
instalatiei de produs spuma 10 minute
— cantitatea totald de spuma 250 m®

12. Tunul de api si spuma

— amplasarea in centrul maginii fixat pe
rama gasiului

— manevrarea mecanicd, in ambele pla—
nuri

— inclinarea in plan vertical : spre in jos — 15°; spre in
sus 80°

— rotire in plan orizontal 360°

— diametrele ajutajelor  fevii

pentru api 30, 36, 40, 45 mm
— debitul fevii de produs spumi 25 000 1/min

— bitaia maxima a tunului :
cu apd : lungimea la inclina-
rea tevii la 30° cu ajutaj

30 mm 70 m

indl{imea la inclinarca fevii

la 80° cu ajutaj 30 mm 60 m

cu spumad : lungimea 48 m
indli{imea 35 m

11. DESCRIEREA AUTOTUNULUI

Autotunul de stins incendii S.R.114, are in principiu aceeasi cons-
tructie ca si a autotunului S.R. 104, la care s-au facut o serie de modifi-
ciri determinate atit de folosirea unui nou tip de autosasiu, cit si de im-
bunititirile ce trebuiau aduse acestui important mijloc de luptd contra
incendiilor.

Modificirile mai importante se referd in principal la urmitoarc:lv
organe : autosasiu; caroserie ; instalafia pentru stins incendii cu apa:
§nstalatia pentru stins incendii cu spums3 ; tunul de apa si spumi.

" =i
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1. Autosasiul

Autosasiul este de tipul SR.-114. cu doua punfi motoare cu dis—
pozitiv de blocare a diferentialului din spate, avind mari posibilitafi de
acces in teren accidentat. Caracteristicile constructive si tehnice ale acestui
autogasiu sint aratate la primul capitol ,CARACTERISTICI TEHNICE®.

Toate organele componente ale autosasiului S.R-114, cu exceptia
wotorului de tip S.R.211 sint schimbate. fiind de constructie diferita fata
de cele folosite la autosasiul S.R.104. Astfel, cutia de viteze are cinci
irepte pentru mersul inainte si una peniru inapoi. vitezele 2, 3, 4 si 5
fiind sincronizate. Rapoartele alese in cutia de viteze, cutiile de dis-
tributie si diferentiale ii asigurd o vitezi maximi de 85 km/ord, mai
mare fatd de vechiul autotun a carei viteza este de 65 km/ora.

Ambreiajul este de tip uscat. monodise, semicentrifug cu amortizor
de torsiune.

Suspensia este prevdzutda in fatad cu amortizoare telescopice, iar
cadrul sasiului este intdrit prin doud platbande longitudinale, asamblate
la partea superioara a lonjeroanelor.

Frina de picior este hidraulicd, servomecanism cu presiune, butelia
de aer are o capacitate de 40 1.

2. Constructia caroseriei

Forma constructiei a fost adaptatd dimensional la noul autosasiu.
compartimentele rdminind aceleasi. ca la autotunul S.R.104-UMT. Pen-
tru micsorarea greutitii pe osia din fata, a fost redusid grosimea tablei
de la capotajul motorului, de la 4 mm la 2 mm. Parbrizul a fost inlocuit
cu geam, petrfect plan, in locul celui curbat, care nu asigura o buna vi-
zibilitate, mai ales datoritd imbatrinirii stiplexului, ca urmare a pro-
cesului de prelucrare.

Turela autotunului a fost schimbatd. In locul celei semisferice,
constructia actuald are o formi de trunchi de piramidd hexagonala, rea-
lizatd cu plici de stiplex cu grosimea de 16 mmm, plane, montate in ca-
dru metalic, peniru mdrirea rezistentei la soc. De asemenca, a fost asi-
guratdi o mai bund ctansare intre tureld s1 cabina servantilor, pentru a
nu patrunde apa in timpul functiondrii instalatiei de autoprotectie.

Spatiul din cabina servantilor a fost marit, asigurindu-se un aspect
mai plicut interiorului, vechiul placaj fiind inlocuit cu placi melaminate.
Cabina a fost realizatd prin sudura in loc de nituire.

Pentru asigurarca unei riciri corespunziloare a motorului, vechea
masca a fost inlocuitd, cea actuald avind jaluzele mobile, care se inchid
<i se deschid printr-un dispozitiv manipulat din cabina servantilor.

Cabina servantilor este incalzitd si ventilatd fapt ce ridicd gradul
de confort pe timpul transpertului servantilor.

Este imbunitiiitdi si instalatia de autoprotectie a masinii, la roti
fiind previizute dispozitive de stropire cu deflector, care asigura o mai
bund udare a cauciucurilor.

Pentru iluminatul la mersul inapoi, autotunul a fost prevazut cu
un far amplasat in spate.
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Intreaga construcfie a caroseriei este sudatd, iar culoarea alb ar-
gintie 1i asigura protectia impotriva radiatiei termice pe timpul luerului
autotunului la incendiu.

3. Instalafia pentru stins incendii cu apa

La autotunul de stins incendii S.R.-114, rezervorul de api a fost
marit la 3500 1. Constructia lui a fost radical-imbunitititd pentru a se
asigura 0 mai buna rezistentd pe timpul exploatirii. Are o constructie
mult deosebitd fati de cele aflate in exploatare, permifind amplasarea
pe sasiu si a rezervorului de spumant. Pentru alimentarea directid g re-
zervorului, intrarea i racordul de tip B a fost inlocuit cu altul de tip. A.

Sistemul-de conducte al instalajiei hidraulice a fost imbunitatit
pentru a permite umplerea rezervorului intr-un timp mai scurt.

A fost realizatd o altd cutie suplimentard, corespunzatoarc actualei
cutii de viteze la rotatia de 2500 rot/min a pompei centrifuge, motorul
avind cca 3 400 rot/min.

Pentru usurarea luerului cu pompa centrifugd, cuplarea pompei de
vid se face de la bord de catre sofer fara a mai fi necesard deplasarea sa,

Instalatia hidraulicd permite :

— umplerea rezervorului cu apia de la hidranti sau asigurarca ali-
mentarii de la alte masini ;

— umplerea rezervorului cu apd din surse naturale sau artificiale
{bazine, rezervoare etc.);

— golirea apei din rezervor prin pompa centrifugd, in vederea re-
fularii prin iesirile de tip B sau prin intermediul tunului de apa;

— lucru cu pompa centrifugd cu alimentare directd de la hidranti,
surse naturale sau artificiale.

4. Instalajia pentru stins incendii cu spuma

In constructia autotunului elementul nou, cel mai important il
constituie instalatia de spumi pentru stins incendii. Din acest punct de
vedere, vechiul autotun prezenta unele lipsuri. Astfel umplerea rezer-
vorului cu spumant si apei luervl la incendii cercau intreruperi pe tim-
pul functionarii, din care cauza cantitatea de spuma transportatd era re-
dusa si insuficienta pentru stingerca incendiilor.

Instalajia de spumid pentru stins incendii. a aulotunului S.R. 114,
se compune din : generatorul de spuma : mecanismul de obturare ; rezer-
vorul pentru spumogen praf ; supapa de cvacuare ; supapa de egalizare ;
rigola pneumatica.

Schema instalatici de spuméd pentru stins incendii este aratatid in
figura 1.

Generatorul de spumi (sau pregeneratorul) are o constructie simi-
lard cu a celor montate la autopompele cisterne S.R.-132 si cu cele din
dotarea unitatilor si formatiilor de pompieri. Dispozitivul de reglare pen-
tru scurgerca spumantului asigurd un consum mediu de 30 kg spu-
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mogen pe minut, la presiunea apei, refulati de pompa centrifugd, de
10—12 kgf/em?, ceea ce corespunde unui debit de 25000 /minut spuma
mecanica.

Intrarea apei in generator se face printr-o conducti de 2”, pusd
in legiturd cu una din iesirile de tip B ale pompei centrifuge.

Conducta este prevazutd cu robinet cu ventil pentru comanda ac-
cesului apei in pregenerator.

Conducta de iesire din pregenerator este de 3”. Capitul acestei
conducte este montat la conducta de aspiratie a pompei centrifuge, asi-
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gurind transportul emulsiei de apa-spumogen praf la pompa centrifugd.
Si aceastd conductd este prevazuta cu robinet. '

Dispozitivele de comanda si aparatele de control ale gc.:n_cratorulm
de spuma sint identice cu ale generatoarelor aflate in serviciu. :

Mecanismul de obturare a gurii de golire (pilnie-rezervor) de tip
fluture, este situat deasupra pilniei generatorului. Forma sa ’conslr‘lgctlv‘a
este redata in desen. Se compune din doua palete semi_ellptlce,_sohdan:
zate fiecare prin stifturi §i bucse cu cite un ax de actionare si o rami
elipticd prevazuti cu flansd de prindere. :

Paletele sint rigidizate printr-o nervura medifan.’a’__ care are §l ro-
1ul de a inlesni procesul de deschidere a acestora (inaintare mal usoara
prin masa de praf) Capetele axelor de actionare a pale_telar les in a;‘ar_a
ramei, pe ele fiind montate doua roti dintate, cu acelasi numar de dinti,
care se afld in angrenare continua. ) 4

In plus, pe capatul uneia din axe (cel mai lung) este fixatd si o
roatd de actionare manuald, echipatd cu o manivela. : i

La invirtirea rotii citre dreagta, datorita angrenérii. celor doud roii
dintate, se produce rotirea simultana si cu_acela$i qn.gl_'u a axelor pale-
telor, deci si a acestora, asigurindu-se Epchlderea o_mflcmlm ramei. Des-
chiderea are loc in acelasi fel, la invirtirca spre siinga a I'Otll;. n;anufxle.

itia .inchis*, paletele obturatorului fac un ung i de circa
15° fg?é l'ZI()o:-minlan;.:1 grarQS\iz'saI-mefiian al ramei. Conturul marginal s;l
paletelor, tiiat la 15°, este bine ajustat spre a asigura un bun contact,
pe toatd lungimea sa, cu peretii ramei. De asemenea, 0 as.tfe'{ df_w ajustare
se executd si pe muchia de contact a paletelor. In consecintd, inchiderea
realizati de palete este etansa. - ; B

La pozitia ,.deschis complet™, manivela rotii se snu?aza in planul
transversal-median al ramei (paletele fiind in pozitie verticala). :

Prin intermediul acestui mecanism de obturare, se pot reallza. sec-
tiuni variabile de scurgere a prafului catre pregenerator, in functie de
deschiderea paletelor, reglindu-se dupd nevoie debitul de sp-umogen praf.

Cele doui flange ale ramei, sudate la capetele qceg.terf\, servese la
prinderea mecanismului atit de pilnia pregener_atoru_lm cit si de gura de
golire a pilniei rezervorului. Prinderile respective sint etanse, folosindu-
se in accst scop garnituri de etansare. Y

Rezervorul pentru spumogen praf are o capacitate de circa 460 1,
permitind depozitarea a minimum 300 kg spumogen praf. Forma cons-
tructivii, dupd cum rezultd din desen, este_p‘nsmat}c-plram}dal:}. (partea
superioard fiind reprezentatd de un paralelipiped, iar cea inferioard de
un trunchi de piramida dreplunghiulara). y

Pentru o mai buni curgere a orafului citre generator, peretii partii
piramidale sint inclinati pronuntat. Aceastd cerinid a condus }a marirea
inaltimii pilniei (fiind aproape dublul indltimii péartii prismatice — 628
fald de 345 mm). X

Dimensiunile pentru acest rezervor au fost astfel alese incit insta-
lafia de spumi sd se inscrie in spafiul existent pe autotunul S.R.-114.
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Intrucit s-a simfit nevoia agitarii prafului inainte de a se pune in
functiune instalatia, cu ajutorul unui soc de aer la presiunea de 0,5 —
1 kgf/em?, peretii rezervorului se realizeazi din tabld de otel de 2 mm
grosime, pentru a rezista la aceastd presiune. Suplimentar, s-a introdus
51 un sistem de rigidizare a pértii prismatice a rezervorului prin nervuri
longitudinale si iransversale, executate din otel cernier.

Pe doi din peretii pilniei piramidale (peretii cu bazele mai mici)
s-au practicat la partea inferioard doud orificii trapezoidale, unde se
racordeaza rigolele pncumatice, prin care se iniroduce aerul sub presiune
pentru agitarea spumogenului praf.

La partea superioard, pe capacul rezervorului, se gaseste fixatd
gura de Incédrcare & 300 mm. echipatd cu capac propriu si garniturd de
ctansare.

Pe capacul rezervorului sint previzute si doud supape: una de e-
vacuare si alta de egalizare.

Supapa de evacuare indeplineste rolul de ecliminare a aerului intro-
dus prin rigolele pneumatice, ferind in acelasi timp rezervorul de o
eventuald suprapresiune. Aceastd supapd comunicd cu interiorul rezer-
vorului, printr-o conductd @ 20 mm, curbatd in formi de L.

Supapa este de tipul cu membrani. In corpul sau este introdus un
disc cu 12 gauri @ 6 mm, care sint acoperite cu 0 membrana de cauciuc,
fixata pe disc cu ajutorul unui surub. Discul este fixat pe scaunul sau cu
un capac filetat, prevazut, de asemenea, cu orificii @ 6 mm.

Aerul introdus sub presiune in recipient, dupd ce-agitd praful,
apasd asupra membranei desprinzind-o de pe orificiu si in acest fel intra
in comunicatie cu atmosfera.

Supapa de evacuare nu permite insi accesul aerului atmosferic in
TezZervor.

Supapa de egalizare are rolul de a egala presiunea din interiorul
rezervorului cu presiunea atmosfericd, in timpul functiondrii instalatiei
de spumd, inlesnind scurgerea spumogenului praf in corpul pregenera-
torului.

) Constructia supapei este de tipul cu membrani. Membrana este
prinsa cu un surub direct pe capacul supapei care prezintd patru orificii
© 6 mm de comunicatie cu atmosfera. Cind in rezervor se creeazi o de-
presiune, ca urmare a scurgerii prafului in pregenerator, aerul atmosferic
ridicdi membrana de pe orificiu §i patrunde in interiorul recipientului.
In acest fel, presiunea din rezervor se egalizeazd cu cea atmosferica,
iar curgerea prafului are loc in bune conditjuni.

Ambele supape au orientarea ciitre in jos evitindu-se astfel patrun-
derea apei de ploaie in rezervor.

Rigola pneumatica este un element nou in componenta instalaiei de
spumd de pe autotun. Prin intermediul acestei rigole se asigura introdu-
cerea cantitdtii neccsare de aer, la o presiune de 0,5—1 kgf/cm?, care
produce afinarea si agitarca spumogenului praf, inainte de punerea in
functiune a instalatici de spumd, usurind curgerea spumantului pe tim-
pul lucrului.
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ub presiune este luat de la instalatia de aer a masinii. Pe
3tura intre rezervorul de aer al autosasiului S.R.—114 si cele
pneumatice ale rezervorului de praf spumant sint montate
te cu cep de 1/4%, care servesc unul pentru reglarea presiunii
alorile prescrise (0,5—1 kgf/cm?) si altul la inchiderea si des-
cuitului de aer la rizele. In componenta lor intrd o carcasd
. sudatd pe o placd cu 33 gauri © 20 (rama I) si o contraplaca
imar de gauri @ 20 mm (rama II).

11 (contraplaca) se fixeazd pe rama I (prima placa) cu ajuto-
uburi M.5, prinzindu-se intre ele o pinza de filtru din tesatura
1pd norma internd M.30—191. elaboratd de Tesatoria de relon
Jucuresti).

ile celor doud plici sint in directd legaturd (suprapunindu-se

le se prind etans cu suruburi pe flangele si garniturile de
sspunzatoare de la orificiile aferente, practicate in cei doi pe-
»i rezervorului.

casa rigolei, care constituie de fapt un mic rezervor tampon,
sperseaza prin orificiile ramelor, patrunzind in rezervorul de
1 de relon impiedici patrunderea impuritatilor din aer in
. praf si totodata ingradeste trecerca prafului in rigola.

itia hidraulica aferenta sistemului de lucru cu spumi cuprinde
le de legatura intre pompa centrifuga si generatorul de spuma,
evazute cu robinete de izolare. 2
zitivele de comandi si aparatele de control ale pregenerafo-
it manevrarea si controlul functionarii instalatiei din cabina

| de functionare. Instalaiia de lucru cu spuma adaptata pe
3.R.114 lucreaza dupa schema de functionare prevazuta in fi-

a centrifugi este alimentatd cu apd fie de la sursd, fie din re-
asinii.

te din apa refulata de pompa, la presiunea de 10—12 kgf/em?,
pregeneratorul de spuma unde se amestecd cu spumogenul
bit prin ejectic in camera de depresiunc a pregeneratorului.
a de apa si spumogen este aspiratd de pompé si refulata sub
rin tubul propriu-zis cdtre feava generatoare de spuma me-
5 000 1/min. In acest timp, solutia se aduce la concentratia nor-
stecindu-se cu surplusul de apa necesar pind la debitul de
0 1. api (dat fiind faptul cd prin pregenerator nu poate trece
ntitate de apa, duza sa avind diametrul de numai 16 mm).
rpul {evii generatoare are loc procesul de amestecare a solutiel
pumogen cu aerul absorbit prin orificiile discului curbat de la
sterior al fevii (absorbfie realizatd tot pe principiul ejectiei) si
i spuma mecanica.
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Autotunul S.R.-114, prin dotarca sa cu 300 kg spumogen praf, rea-
lizeazd 250 m® spumd, asigurind o interveniie continua si autonoma timp
de 10 minute. Cantitatea de spuméa produsa (250 m?) asigurd acoperirea
cu un strat de 20 cn grosime a unei suprafete incendiate de 1200 m®.

5. Tunul de apa si spuni;?\

Tinind seama de greutdfile apirute pe timpul exploatarii autotunu-
lui S.R.-104, noul tip din constructic are doud f{evi, una pentru rcfu-
larca apei, iar cealaltd pentru spumd, montate permanent pe tun. In
acest fel se elimind timpul necesar pentru schimbarea fevilor cind se
trece de la lucrul cu apa la lucrul cu spuma si invers. Cele doud ramificatii
ale tunului la care sint montate fevile peniru apa si spuma, sint previzute
¢u robinete de inchiderea si deschiderea celor doua circuite.

Imbunatitiri constructive s-au adus si celor doud mecanisme pen-
tru manevrarea tunului, in plan vertical si plan orizontal, asigurindu-se
actionarea rapidd si usoard. Tevile pot fi inclinate la un unghi, faja de
orizontala, de 150° spre jos si 80° spre sus.

Teava de apd este dotatd cu ajutaje de 30, 36, 40 si 45 mm, putind
{i folosite in raport de nevoi. -

Teava pentru spumda a fost scurtata si ramine montatd permanent
1a tun, avind debitul de 25 000 1 spuma/minut.

Schema comenzilor tunului de api si spumd este ardtatd in figura 3.

1II. POSIBILITATILE DE LUCRU ALE AUTOTUNULUI DE STINS
INCENDII S.R.—114.

Instalatiile autotunului de stins incendii a cdror schemi cinematicd
este arditati in figura 4, permit efectuarea urmatoarelor operatii :

— refularea apei din rezervorul masinii, folosind tunul cu teava
pentru apd sub formi# de jet si pulverizatd, teava pentru spuma in cazul
trombei de apé si conductele de refulare, ca orice autopompd cisterna ;

—- refularea apei din sursele exterioare, pina la oglinda apei fiind
cel mult 8.25 m, utilizind tunul de apd sau conductele de refulare;

— refularea spumei mecanice fie prin tun folosind {eava genera-
toare de spumad, fie prin conductele de refulare folosind fevi generatoare
spuma ;

—- umplerea rezervorului de apa ;

— stropirea caroseriei masinii in scopul autoprotectiei;

- stropirea cauciucurilor cu apd peniru proteciie ;

— controlul presiunii, vidului si rotatiei pompei ;

— récirea suplimentard a motorului.

La stingerea incendiilor, autotunul
pentru lucru cu apa si spuma :
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— jet compact de apd, folosind tunul de apid sau tevi de refulare
racordate cu furtunurile respective la cele doud iesiri de tipul B ale auto-
tunului ;

— trombd de api, folosind tunul cu teavd generatoare de spuma ;

— apa pulverizatd, folosind tunul cu {eava de api la care se mon-
teazd ciuperca pulverizatoare ;

— trombé& de spuma folosind tunul cu teava generatoare de spumi ;

— spumé mecanica, folosind tevile generatoare de spuma de 5 000
I/'min, racordate prin furtunurile respective la iesirile pompei centrifuge.

Debitele si presiunile obfinute, precum si modul de alimentare a
autofunului de stins incendii S.R.-114, sint aceleasi cu ale autotunului
5.R.-104, aratate in Buletinul documentar nr. 4 din 1965, care trebuie
sa fie bine cunoscute atit de personalul tehnic cit si de cel operativ,

Col. FLOREA RADULESCU



